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PHẦN 1. MỞ ĐẦU
Hậu Giang là tỉnh được thành lập năm 2004 trên cơ sở chia tách từ tỉnh Cần Thơ theo Nghị quyết số 21 của Bộ Chính trị, Nghị quyết số 22/2003/QH11 ngày 26/11/2003 của Quốc hội khóa XI, kỳ họp thứ 4 về việc chia và điều chỉnh địa giới hành chính một số tỉnh. So với các tỉnh khác trong vùng, Hậu Giang có rất nhiều khó khăn trở ngại, mức xuất phát điểm của nền kinh tế còn thấp, điều kiện cơ sở hạ tầng kinh tế - xã hội còn nhiều hạn chế, đặc biệt là kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ. Toàn tỉnh có 2 Quốc lộ đi qua với mặt đường hẹp, khả năng lưu thông còn hạn chế. Mạng lưới đường tỉnh, đường huyện trải đều khắp địa bàn tỉnh nhưng chủ yếu là đường đá cấp phối, các cầu nhỏ hẹp và có tải trọng nhỏ, chưa đáp ứng nhu cầu vận tải hàng hóa. Mạng lưới đường xã, đường giao thông nông thôn hầu như chưa hình thành mà chủ yếu là đường đất.

Nhằm thực hiện kế hoạch phát triển kinh tế - xã hội 2010 - 2015 được thắng lợi, Sở Giao thông Vận tải phối hợp với các đơn vị có liên quan điều chỉnh quy hoạch phát triển GTVT tỉnh Hậu Giang đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030 được UBND tỉnh phê duyệt tại Quyết định số 1725/QĐ-UBND ngày 28/10/2011. Theo đó Hệ thống đường bộ có phát triển thêm cụ thể: Quốc lộ đi qua trên địa bàn tỉnh có 6 tuyến dài 165,5km; đường tỉnh có 15 tuyến dài 356,2km và đường huyện có 46 tuyến dài 534,93km. Trong quy hoạch cũng phát triển thêm hệ thống cảng sông và hệ thống các bến xe, bến bãi trên địa bàn tỉnh.
Trong những năm qua được sự quan tâm của Chính phủ, các Bộ, ngành Trung ương, hệ thống hạ tầng giao thông Hậu Giang đã có bước phát triển tích cực, góp phần vào sự tăng trưởng về kinh tế - xã hội, đảm bảo an ninh, quốc phòng, khai thác thế mạnh và tiềm năng sẵn có. Tuy vậy, so với nhu cầu phát triển của nền kinh tế thì cơ sở hạ tầng giao thông vẫn còn hạn chế.
Để tạo động lực phát triển kinh tế - xã hội, giao lưu kinh tế, rút ngắn khoảng cách giữa nông thôn và thành thị thì việc xây dựng nâng cấp các tuyến đường quốc lộ, tỉnh lộ, các tuyến đường quan trọng để phát triển các vùng kinh tế trọng điểm, các đô thị và các tuyến đường vào trung tâm xã để ô tô đi lại cả 2 mùa mưa nắng là cần thiết. Thực hiện Nghị quyết Đảng bộ tỉnh Hậu Giang lần thứ XII với mục tiêu đến năm 2015 là tiếp tục đầu tư phát triển kết cấu hạ tầng thiết yếu và giao thông nông thôn làm nền tảng và tiền đề để phát triển kinh tế xã hội chung của tỉnh. 

Bên cạnh đó, bước vào thời kỳ mới, thời kỳ công nghiệp hóa, hiện đại hóa đất nước, nhu cầu phát triển kết cấu hạ tầng giao thông, xây dựng các xã nông thôn mới dần từng bước đáp ứng nhu cầu phát triển tại địa phương. Do vậy việc xây dựng "Đề án Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông tỉnh Hậu Giang đến năm  2020, định hướng đến năm 2030" là cần thiết.

PHẦN 2
MỤC TIÊU VÀ CƠ SỞ XÂY DỰNG ĐỀ ÁN


I. Mục tiêu chung:


Với quan điểm giao thông vận tải phải đi trước một bước, tạo tiền đề cho các ngành kinh tế phát triển, trong thời gian tới kết cấu hạ tầng giao thông tỉnh Hậu Giang phải được phát triển một cách đồng bộ, hợp lý với những đột phá để tạo thành mạng lưới giao thông hoàn chỉnh, liên hoàn liên kết giữa các phương thức vận tải, đảm bảo thông suốt và thuận lợi trong phạm vi toàn tỉnh và kết nối với các tỉnh trong vùng.

Đến năm 2020 phải xây dựng cơ bản và hoàn chỉnh mạng lưới giao thông đường bộ, đường thủy đảm bảo cho tỉnh Hậu Giang phát triển ổn định, bền vững lâu dài góp phần đáp ứng được nhu cầu về vận tải hàng hóa và hành khách với chất lượng tốt, đảm bảo an toàn, thuận lợi, kiềm chế tiến tới giảm tai nạn giao thông trên địa bàn tỉnh.
Đến năm 2030, thỏa mãn được nhu cầu vận tải và dịch vụ vận tải của tỉnh với chất lượng cao, nhanh chóng, êm thuận, an toàn; kết nối được với các phương thức vận tải khác, nhất là tại các bến, bãi chuyển tải hành khách đường dài với vận tải hành khách đô thị; hoàn thiện và cơ bản hiện đại hóa mạng lưới kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, tiếp tục nâng cấp, mở rộng xây dựng các đoạn tuyến, đường tỉnh, đường huyện, đường đô thị và các trục đường vành đai. 


II. Mục tiêu cụ thể:
1. Xây dựng mạng lưới giao thông đường bộ, đường thủy liên hoàn phục vụ vận chuyển hàng hóa, hành khách một cách an toàn, liên tục và thuận tiện; tạo tiền đề cho việc phát triển mạng lưới vận chuyển hành khách công cộng, cụ thể:
- Hệ thống Quốc lộ: Là trục đường cơ sở đảm bảo việc thông tuyến xuyên suốt, có tính chất đối ngoại, đảm nhận vai trò vận chuyển hàng hóa đi các tỉnh, thành phố trong khu vực cơ bản đạt tiêu chuẩn đường cấp III đồng bằng, mặt đường BT nhựa.  Nâng cấp tuyến QL.1 (đoạn từ số 10 đến thị xã Ngã bảy) thành đường cấp II đồng bằng, nâng cấp mở rộng tuyến QL.61B đường cấp III đồng bằng, tuyến đường Vị Thanh - Cần Thơ thành đường cấp III đồng bằng 4 làn xe và đề nghị Bộ Giao thông vận tải công nhận là quốc lộ.
- Xây dựng các tuyến đường tỉnh đúng theo cấp kỹ thuật, 100% các tuyến đường tỉnh được thảm BTN hoặc láng nhựa, hoàn thành xây dựng các cầu lớn, thay thế các cầu có tải trọng nhỏ trên các tuyến đường tỉnh.

- 100% các xã có đường ô tô đến trung tâm được láng nhựa, 100% các trục đường trong thôn, ấp, xóm có đường được láng nhựa hoặc bê tông xi măng, xóa bỏ 100% cầu khỉ.

2. Xác định một trình tự đầu tư thích hợp giữa các hạng mục công trình trong mạng lưới giao thông đường bộ, giữa các tuyến trục vận chuyển hành khách công cộng bằng xe buýt và giữa đường bộ với đường thủy.

3. Dự trù tổng mức đầu tư, nguồn vốn thự hiện đề án.

III. Những nguyên tắc cơ bản xây dựng đề án:


- Giao thông tỉnh Hậu Giang cần được xây dựng trên cơ sở quy hoạch chung về phát triển kinh tế-xã hội và phát triển đô thị của tỉnh đến năm 2020.


- Giao thông tỉnh Hậu Giang cần được quy hoạch để nối liền thành phố Vị Thanh - một đô thị loại 2 - với thị xã Ngã Bảy - sẽ trở thành đô thị loại 3 - thị trấn Long Mỹ thành đô thị loại 4 và các thị trấn, các khu công nghiệp tập trung, cảng biển, cảng sông; và gắn kết chặt chẽ với các tỉnh lân cận để hỗ trợ nhau phát triển và khai thác tốt nhất thế mạnh kinh tế-xã hội tổng hợp của toàn vùng.


- Diện tích đất xây dựng cơ sở hạ tầng giao thông bao gồm giao thông động và giao thông tĩnh phải đạt bình quân 4.2% - tới năm 2015, 5.3% - tới năm 2020 - diện tích đất toàn tỉnh.


- Phát triển vận tải hành khách công cộng đảm bảo đến năm 2015 hình thành được mạng vận tải hành khách công cộng đáp ứng 6% nhu cầu đi lại; và đến năm 2020 là 12% nhu cầu đi lại.


- Quy hoạch phát triển phải đảm bảo tính kế thừa và ổn định; hạn chế tối việc giải tỏa mặt bằng tại các khu đô thị đã ổn định. 

- Xây dựng một lộ trình đầu tư hợp lý cho từng kế hoạch 5 năm và hàng năm  để ưu tiên giải quyết các vấn đề cấp bách, tạo khâu đột phá cho phát triển kinh tế-xã hội của tỉnh. 


IV. Cơ sở pháp lý:
- Quyết định số 1581/QĐ-TTg ngày 09/10/2009 của Thủ tướng Chính phủ về việc phê duyệt Quy hoạch xây dựng vùng đồng bằng sông Cửu Long đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2050.

- Quyết định số 105/2006/QĐ-TTg ngày 16/5/2006 của Thủ tướng Chính phủ về việc phê duyệt quy hoạch tổng thể kinh tế – xã hội tỉnh Hậu Giang đến năm 2020.

- Căn cứ Quyết định số 638/QĐ-TTg ngày 28 tháng 04 năm 2011 của Thủ tướng Chính phủ về phương hướng, nhiệm vụ và kế hoạch phát triển giao thông vận tải vùng đồng bằng Sông Cửu Long đến năm 2015 và định hướng 2020.

- Căn cứ Quyết định số 11/2012/QĐ-TTg ngày 10 tháng 02 năm 2012 của Thủ tướng Chính phủ về Phê duyệt Quy hoạch phát triển giao thông vận tải vùng kinh tế trọng điểm vùng đồng bằng Sông Cửu Long đến năm 2020 và định hướng 2030.
- Căn cứ Quyết định số 356/QĐ-TTg ngày 25 tháng 02 năm 2013 của Thủ tướng Chính phủ về Phê duyệt điều chỉnh Quy hoạch phát triển giao thông vận tải đường bộ Việt Nam đến năm 2020 và định hướng đến năm 2030.
- Căn cứ Quyết định số 1509/QĐ-BGTVT ngày 8 tháng 7 năm 2011 của Bộ Giao thông vận tải về việc Phê duyệt Chiến lược phát triển giao thông nông thôn Việt Nam đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030.
- Căn cứ Quyết định số 1725/QĐ-UBND ngày 28 tháng 10 năm 2011 của UBND tỉnh Hậu Giang về phê duyệt quy hoạch phát triển giao thông vận tải tỉnh Hậu Giang đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030.
- Căn cứ Chương trình hành động số 08/CTR-UBND ngày 25 tháng 12 năm 2012 của UBND tỉnh Hậu Giang về Thực hiện Nghị quyết số 10/NQ-CP ngày 24/4/2012 của Chính phủ và Chương trình hành động số 02/CT-UBND ngày 02/4/2013 của UBND tỉnh thực hiện Kết luận số 28-KL/TW của Bộ chính trị về phương hướng, nhiệm vụ, giải pháp phát triển kinh tế - xã hội và bảo đảm an ninh quốc phòng vùng đồng bằng sông Cửu Long, thời kỳ 2011-2020.
PHẦN 3
HIỆN TRẠNG MẠNG LƯỚI GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ
TỈNH HẬU GIANG ĐẾN NĂM 2013

I. Giao thông đường bộ:
Mạng lưới đường bộ tỉnh Hậu Giang phân bố chủ yếu thành mạng lưới ô bàn cờ theo hướng Đông Bắc - Tây Nam song song với kênh Xà No và trục còn lại vuông góc với nó. Tổng chiều dài mạng lưới đường bộ trong toàn tỉnh là 3.539 km bao gồm 5 tuyến quốc lộ dài 121km; 13 tuyến đường tỉnh dài 238,4km; 38 tuyến đường huyện dài 208,8km, đường xã dài 3.109km, cụ thể: 
1. Tuyến Quốc lộ gồm 5 tuyến với chiều dài 121km gồm: 
1.1. Quốc lộ 1: dài 27,5 km (từ Km2080+227, cầu Rạch Chiếc ranh Cần Thơ đến km2107+742, thị xã Ngã Bảy), mặt đường BTN rộng 11m, nền đường 12m.
1.2. Quốc lộ 61: dài 52 km (từ ngã ba Cái Tắc đến cầu Cái Tư, ranh Kiên Giang). Trong đó: đoạn từ Cái Tắc đến cầu Thủy Lợi dài 38,6km, mặt đường BTN rộng 7m, nền đường 9m; đoạn nội ô TP.Vị Thanh mặt đường BTN rộng 16,5m, nền đường 25m; đoạn còn lại đến cầu Cái Tư mặt BTN rộng 9m, nền đường 12m.
1.3. Quốc lộ 61B: dài 15,3km (từ ngã ba Vĩnh Tường đến cầu Trà Ban, ranh Sóc Trăng). Trong đó: đoạn từ ngã ba Vĩnh Tường đến nút giao vào nội ô thị trấn Long Mỹ dài 5,4km, mặt đường láng nhựa rộng 6,5m, nền đường 9m; đoạn nội ô thị trấn Long Mỹ dài 2,3km, mặt đường láng nhựa rộng từ 9m đến 15m, nền đường rộng từ (20÷37)m; đoạn còn lại dài 7,5km, mặt đường láng nhựa rộng 6,0m, nền đường 9,0m.

1.4. Đường Nam Sông Hậu: dài 9 km (từ cầu Cái Cui, ranh Cần Thơ đến cầu Cái Côn, ranh Sóc Trang), mặt đường láng nhựa rộng 8m, nền đường 9 m 

1.5. Đường Quản lộ - Phụng Hiệp: dài 17,3km (từ nút giao QL1, TX. Ngã Bảy đến cầu Kênh Chùa, ranh Sóc Trăng). Trong đó, đoạn qua đô thị thị xã Ngã Bảy mặt đường láng nhựa rộng 8m, nền đường 12m; đoạn còn lại mặt đường láng nhựa rộng 7m, nền đường 9m.


2. Các tuyến đường tỉnh gồm 13 tuyến dài 238,4Km: 

2.1. ĐT.925: Dài 18,9km (giao QL1 tại Bót số 10 đến thị trấn Mái Dầm). Trong đó, đoạn từ QL1 đến TT Ngã Sáu dài 10Km, mặt đường láng nhựa rộng 6m, nền đường 9m; đoạn từ Ngã Sáu đến Phú Hữu dài , mặt đường láng nhựa rộng 4,5m, nền đường 6,5m; đoạn còn lại mặt đường láng nhựa rộng 5,5m, nền đường 6,5m.


2.2. ĐT.925B: Dài 56,9km, (giao với đường Vị Thanh - Cần Thơ đến ĐT.925, TT.Ngã Sáu). Trong đó, đoạn 1 từ đường Vị Thanh – Cần Thơ đến xã Vĩnh Thuận Tây dài 9,3km chưa có đường; đoạn từ xã Vĩnh Thuận Tây đến xã Bình Thành dài 29,8 mặt đường láng nhựa 3,5m, nền đường 6,5m; đoạn còn lại dài 15,8km chưa có đường. 


2.3. ĐT.926: Dài 16,9km, (từ kênh Bờ Tràm, ranh Cần Thơ đến ĐT.931B). Trong đó, đoạn từ ĐT.929 đến xã Trường Long Tây dài 5,4Km, mặt đường láng nhựa 4,5m, nền rộng 6,5m; đoạn từ Trường Long Tây đến kênh Xà No dài 11,5km, mặt đường láng nhựa rộng 5,5m, nền đường 6,5m.

2.4. ĐT.926B: Dài 12,4km (từ ĐT.931B đến QL.61, thị trấn Kinh Cùng), đoạn từ ĐT.931B đến đường Vị Thanh - Cần Thơ dài 1,4Km, mặt đường láng nhựa rộng 7m, nền đường 9m; đoạn còn lại dài 11km chưa có đường

2.5. ĐT.927: Dài 27,5km (từ QL.61 ngã ba Vĩnh Tường đến QL1,  thị xã Ngã Bảy). Trong đó, đoạn từ QL.61 đến Phương Bình dài 6Km chưa có đường; đoạn từ Phương Bình đến Phụng Hiệp dài 11,3Km, mặt đường láng nhựa 3,5m, nền đường 6,5m; đoạn từ Phụng Hiệp đến TX.Ngã Bảy dài 10,2km, mặt đường láng nhựa 5,5m, nền 6,5m.
2.6. ĐT.927B: Dài 28,8km (từ ĐT.931B đến ĐT.928, thị trấn Trà Lồng). Trong đó,  đoạn từ ĐT.931B đến đường Vị Thanh - Cần Thơ dài 1,4Km, mặt đường láng nhựa rộng 7m, nền rộng 9m; đoạn từ đường Vị Thanh - Cần Thơ đến ĐT.925B dài 4,2Km mặt đường láng nhựa rộng 3,5m, nền rộng 6,5m; đoạn từ  ĐT.925B đến QL.61 dài 6,6Km chưa có đường; đoạn 4 từ QL.61 đến ĐT.927 dài 4,3Km mặt đường láng nhựa rộng 5,5m, nền rộng 7,5m; đoạn còn lại chưa có đường.

2.7. ĐT.928: Dài 24,4km (QL.61, thị trấn Rạch Ròi đến Tân Phước Hưng) mặt đường láng nhựa 5,5m, nền đường 6,5m. 

2.8. ĐT.928B: dài 34,9km, (từ ĐT.927, kênh Lái Hiếu đến QL.61B). Trong đó,  đoạn từ quốc lộ 61B đến TT Trà Lồng dài 12,3km, mặt đường láng nhựa 3,5m, nền đường 6,5m; đoạn từ Trà Lồng đến Phương Phú dài 12Km, mặt đường đá cấp phối rộng 7m, nền đường 9m; đoạn từ Phương Phú đến TX. Ngã Bảy dài 10,6Km, mặt đường láng nhựa 4,5m, nền 6,5m; đoạn từ thị xã Ngã Bảy đến QL1 dài 2Km chưa có đường.

2.9. ĐT.929: Dài 15,2km, (từ QL61, thị trấn Rạch Ròi đến Trường Long A, ranh Cần Thơ). Trong đó, đoạn từ Rạch Gòi đến thị trấn Một Ngàn dài 5,4Km, mặt đường láng nhựa 5,5m, nền đường 6,5m; đoạn còn lại dài 9,8Km, mặt đường láng nhựa rộng 7m, nền đường 9m

2.10. ĐT.930: dài 28,7km, (từ thị trấn Long Mỹ đến QL.63, ranh Kiên Giang). Trong đó, đoạn từ thị trấn Long Mỹ đến kênh Trực Thăng, xã Vĩnh Viễn dài 18,7Km, mặt láng nhựa rộng 3,5m, nền đường rộng 6,5m; đoạn còn lại mặt đường đá cấp phối rộng 2m.

 
2.11. ĐT.930B: dài 24,5 km, (từ QL.61B đến sông Nước Trong, ranh Kiên Giang). Trong đó, đoạn từ QL61B đến xã Thuận Hòa dài 10Km chưa có đường; đoạn còn lại mặt đường láng nhựa 3,5m, nền đường 6,5m.

2.12. ĐT.931B: dài 24,3km, (từ cầu Ba Liên đến cầu Trầu Hôi, ranh Cần Thơ). Trong đó, đoạn từ cầu Ba Liên đến 14000 dài 6 Km, mặt đường 3,5m, nền đường 6,5m; đoạn từ 14000 đến 8000 dài 6,3Km, mặt đường 5,5m, nền đường 7,5m; đoạn từ 8000 đến 1000 dài 8Km, mặt đường 5,5m, nền đường 6,5m; đoạn còn lại mặt đường láng nhựa 5,5m, nền đường 6,5m

2.13. Đường Vị Thanh - Cần Thơ: dài 37,2 Km (cầu Trầu Hôi, ranh Cần Thơ đến QL.61, cầu Cái Tư), mặt đường BTN rộng 10m, nền đường 11,5m.

3. Hệ thống đường huyện:

Toàn tỉnh hiện có 38 tuyến đường huyện với tổng chiều dài tuyến là 208,8km, phần lớn các tuyến được láng nhựa có mặt đường rộng 3,5m, nền đường rộng 6,5m;

4. Hệ thống đường nội thị của huyện, thị xã, thành phố:


Toàn tỉnh hiện có 115 tuyến đường đô thị với tổng chiều dài tuyến là 108,63km, trong đó hầu hết các đường nội ô đều có khổ đường nhỏ và cao độ mặt đường thấp, chỉ cục bộ một số tuyến mới được cải tạo, nâng cấp là thực đúng qui hoạch. Số  đường hiện hữu của 1 thị xã và thành phố khoảng 75 tuyến với tổng chiều dài các tuyến khoảng 81,3km. 

5. Hệ thống đường giao thông nông thôn:

Phần lớn được thực hiện theo chương trình nhà nước và nhân dân cùng làm với kết cấu mặt là bê tông xi măng, rộng 2.0-3.5m. Theo số liệu thu thập tổng chiều dài các tuyến là 3.109km, trong đó:


* Đường láng nhựa
:    789,1km



* Đường bê tông xi măng
: 2.138,2km



* Đường đá cấp phối
:    182km


Nhận xét: Mạng lưới đường bộ tỉnh Hậu Giang tuy trải rộng khắp địa bàn nhưng tình trạng kỹ thuật còn thấp không đảm bảo phục vụ nhu cầu lưu thông an toàn, thuận lợi, liên tục. Đường có tình trạng tốt chỉ tập trung vào các tuyến quốc lộ mang tính đối ngoại, các tuyến này chỉ chiếm khoảng 3% tổng số đường toàn tỉnh.

Mạng lưới đường tỉnh - đường huyện chiếm khoảng 17% tổng số đường toàn tỉnh. Các tuyến này hàng năm đều có bố trí nguồn vốn để duy tu bảo dưỡng thường xuyên nhưng không đáp ứng nên hầu hết đã xuống cấp giảm khả năng khai thác hoặc không còn khai thác được; một số tuyến đường chưa được nối mạng. Các đường tỉnh chỉ đảm bảo thông xe 4 bánh một cách khó khăn, đường huyện hầu hết chỉ lưu thông xe tải trọng nhỏ. Cầu trên các tuyến không đồng bộ, phần lớn là cầu tải trọng nhỏ.

II. Giao thông đường thủy:
1. Tuyến - luồng: Tuyến đường sông Quốc gia có hai luồng: luồng từ sông Hậu qua kênh Xà No, sông Cái Nhất, sông Cái Tư để đi các tỉnh Kiên Giang, Cà Mau; luồng từ sông Hậu qua kênh Quản Lộ - Phụng Hiệp, để đi các tỉnh Sóc Trăng, Bạc Liêu, Cà Mau. Luồng lưu thông thuận lợi xét về mặt hình học, độ sâu lòng chảy, một số đoạn tuyến nằm phía Đông - Bắc bị hạn chế bởi chế độ bán nhật triều biển Đông với mức nước lên - xuống 2 lần và chênh lệch khoảng 2 m trong ngày. Tàu 1000 DWT có thể lưu thông dễ dàng. Do luồng tàu vừa dài vừa hẹp, mật độ lưu thông của tàu bè lớn, lại bao gồm hỗn hợp nhiều chủng loại phương tiện, nên gây mất an toàn giao thông.
Hệ thống đường thủy do địa phương quản lý có cấp hạng kỹ thuật từ cấp IV đến cấp V gồm 41 tuyến với tổng chiều dài khoảng 585 km (tỉnh quản lý 11 tuyến dài 233km, huyện quản 30 tuyến dài 352km). Một số sông - kênh - rạch bị hạn chế bởi các khúc cong gắt, chiều sâu mức nước thấp 2-3m, lòng chảy hẹp 20-40m, một số tuyến chịu ảnh hưởng của chế độ bán nhật triều, hơn nữa lại có rất nhiều các bến khách ngang sông; vì vậy, điều kiện lưu thông thuận lợi - an toàn còn bị hạn chế. 

2. Cảng sông: Các cảng sông chính của tỉnh  nằm dọc theo bờ sông Hậu và kênh Xà No; cơ sở vật chất kỹ thuật còn yếu kém, tác nghiệp hàng chủ yếu bằng thủ công, do đó năng suất thấp.
3. Cầu tàu: Ở hầu hết các thị trấn đều có các cầu tàu phục vụ bốc dỡ hàng; tuy nhiên, cơ sở vận chất kỹ thuật còn yếu kém chưa được đầu tư.   
* Nhận xét:

Mật độ các tuyến kênh rạch được phân bố tương đối đều trên toàn tỉnh.

Về điều kiện luồng : Thuận tiện cho lưu thông.

Nhiều tuyến vận tải chịu ảnh hưởng lớn của thủy triều, phương tiện lớn phải chờ nước lên mới hoạt động được. Một số vùng như Vị Thanh, Long Mỹ do tác động của 2 chế độ thủy triều (biển Đông và biển Tây), có những đoạn giáp nước tốc độ bồi lắng cao, nhanh cạn luồng. Ngược lại, ở những nơi có nước chảy xiết hoặc tàu bè qua lại nhiều dễ bị sụt lở bờ, gây trở ngại cho giao thông thủy, đồng thời làm hư hại các tuyến đường bộ cặp sát sông kênh.

Một số đoạn sông-kênh-rạch trên các tuyến vận tải thủy trong tỉnh chưa được nạo vét, tĩnh không các công trình vượt sông chưa đảm bảo và nhất là việc lấn chiếm hai bên bờ - lòng sông kênh còn là phổ biến đã làm hạn chế khả năng lưu thông của các phương tiện.

Nhìn chung mạng lưới giao thông thủy của tỉnh Hậu Giang hội đủ điều kiện kỹ thuật để khai thác hết, hợp lý tiềm năng sẵn có của nó.
III. Mạng lưới bến bãi:
Hầu hết tại các trung tâm thị trấn đều có bến xe, tuy nhiên các bến này chưa được đầu tư và phân cấp rõ ràng.
PHẦN 4
NỘI DUNG, KẾ HOẠCH PHÁT TRIỂN KẾT CẤU HẠ TẦNG GIAO THÔNG  ĐẾN NĂM 2020, ĐỊNH HƯỚNG ĐẾN NĂM 2030

I. Nội dung phát triển kết cấu hạ tầng giao thông vận tải của tỉnh Hậu Giang đến năm 2020, định hướng đến năm 2030: 

Bám sát kế hoạch phát triển giao thông vận tải vùng đồng bằng Sông Cửu Long tại Quyết định số 356/QĐ-TTg ngày 25/2/2013, Quyết định số 638/QĐ-TTg và Quyết định số 11/2012/QĐ-TTg của Thủ tướng Chính phủ và Quyết định số 1725/QĐ-UBND ngày 28//10/2011 của UBND tỉnh Hậu Giang về phê duyệt quy hoạch phát triển giao thông vận tải tỉnh Hậu Giang đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030, cụ thể như sau: 


1. Mạng lưới Quốc lộ:
- Quốc lộ 1: hoàn thành nâng cấp, mở rộng cơ bản đạt quy mô 4 làn xe.
- Quốc lộ 61, Nam Sông Hậu: hoàn thiện nâng cấp tối thiểu đạt tiêu chuẩn đường cấp III đồng bằng.

- Quốc lộ 61B: hoàn thiện nâng cấp, mở rộng đoạn từ ngã ba Vĩnh Tường đến thị trấn Long Mỹ dài 6km đạt tối thiểu cấp III đồng bằng; đoạn còn lại đến cầu Trà Ban đạt tối thiểu tiêu chuẩn cấp IV đồng bằng.

- Đường Quản lộ - Phụng Hiệp: hoàn thiện xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp III, đến năm 2020 là một đoạn của trục cao tốc Bắc Nam.

- Đường nối thị xã Vị Thanh, tỉnh Hậu Giang với TP. Cần Thơ: xây dựng hoàn thiện đạt tiêu chuẩn đường cấp III, 4 làn xe và được công nhận thành Quốc lộ.

2. Đường tỉnh:
- ĐT.925, ĐT.925C, ĐT.926B, ĐT.927C, ĐT.929: hoàn thiện xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng.

- ĐT.925B, ĐT.926, ĐT 927B, ĐT928, ĐT.930B: hoàn thiện xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp V đồng bằng.

- Đường tỉnh 927: hoàn thiện xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng đoạn từ Phụng Hiệp đến ngã 3 Vĩnh Tường; đoạn còn lại đạt cấp V đồng bằng.
- Đường tỉnh 928B: xây dựng hoàn thiện đoạn tránh thị xã Ngã Bảy dài 2,4 km đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng; đoạn còn lại dài 32,5km xây dựng hoàn thiện đạt tiêu chuẩn đường cấp V đồng bằng.
- Đường tỉnh 930: xây dựng hoàn thiện đoạn từ thị trấn Long Mỹ đến xã Vĩnh Viễn dài 14,4 km đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng; đoạn còn lại 14,3km xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp V đồng bằng.
- Đường tỉnh 931: xây dựng hoàn thiện đoạn từ đường nối thị xã Vị Thanh Cần Thơ đến xã Vĩnh Viễn dài 10,3 km đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng; đoạn còn lại từ Vĩnh Viễn đến bến phà Xẻo Vẹt dài 10km xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp V đồng bằng.
- Đường tỉnh 931B: xây dựng đoạn từ cầu Ba Liên đến đường công vụ Ba Hiếu dài 3,2 km đạt đường đô thị theo quy hoạch; đoạn từ đường công vụ Ba Hiếu đến 14000 dài 3,3 km xây dựng đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng; đoạn còn lại đạt cấp V đồng bằng.


3. Các đường trục chính trong thành phố Vị Thanh và TX. Ngã Bảy

a. Thành phố Vị Thanh:

- Xây mới đường vành đai thành phố Vị Thanh (Vị Thanh - Cần Thơ, đường 19 tháng 8) và đường Tây Sông Hậu với tổng chiều dài khoảng 26 km thành đường 4 làn xe.

- Xây mới các đường xuyên tâm theo hướng Tây Bắc - Đông Nam nối 2 phía của đường vành đai thành phố dài khoảng 4.2 km với các cầu lớn bắc qua kênh Xà No thành đường 4 làn xe, rộng 35m.

- Cải tạo, nâng cấp các đường nội thị hiện hữu với tổng chiều dài khoảng 40 km đạt tiêu chuẩn theo cấp hạng kỹ thuật quy hoạch.

b. Thị xã Ngã Bảy:

- Chuyển đoạn Quốc lộ 1 hiện hữu dài khoảng 4km thành đường xuyên tâm nội thị; sử dụng đoạn ngoại vi thị xã của tuyến Quản Lộ - Phụng Hiệp mới xây dựng thành đoạn tuyến tránh thị xã của quốc lộ 1 thuộc đường vành đai 1 thị xã.

- Xây dựng mới đường vành đai 2 thị xã dài khoảng 10 km để thay thế dần đoạn vành đai 1 khi vùng nội thị được mở rộng qua vành đai 1.

- Cải tạo, nâng cấp các đường nội thị hiện hữu với tổng chiều dài khoảng 17,2km đạt tiêu chuẩn theo cấp hạng kỹ thuật.


4. Đường huyện:
Hình thành mạng đường huyện gồm 46 tuyến với tổng chiều dài 534,4Km nối trực tiếp với các quốc lộ, đường tỉnh hoặc nối giữa các đường huyện với nhau. Đến năm 2020, mạng lưới giao thông các tuyến đường huyện đều đạt tiêu chuẩn đường cấp VI đến cấp V được cứng hóa với kết cấu mặt đường láng nhựa hoặc BT xi măng rộng 3,5m trở lên. đồng thời tiếp tục cải tạo nâng cấp mở rộng những tuyến quan trọng, các tuyến đường trục chính ở một số tuyến đường đáp ứng theo yêu cầu kỹ thuật đường loại A - giao thông nông thôn trở lên. 

5. Hệ thống đường giao thông nông thôn:

Đến năm 2020, mạng lưới giao thông nông thôn của tỉnh Hậu Giang được cứng hóa với kết cấu mặt đường láng nhựa hoặc BT xi măng rộng (2,5-3,5)m. Tiếp tục cải tạo nâng cấp mở rộng những tuyến quan trọng, các tuyến đường trục chính ở một số tuyến đường đáp ứng theo yêu cầu kỹ thuật đường loại A, B - giao thông nông thôn trở lên.

6. Hệ thống đường thủy:

a. Trung ương quản lý: (6 tuyến, dài 95,5km)
Các tuyến vừa được phục hồi, nâng cấp đạt cấp III đường thủy quốc gia bằng nguồn vốn vay của Ngân hàng thế giới (WB). Tuy nhiên trong các năm tới Bộ giao thông vận tải cần phải bố trí vốn nạo vét hàng năm để tránh bồi lắng.

b. Tỉnh quản lý: (11 tuyến, dài 233,2km)

Từ nay đến 2020 dự kiến nạo vét, chỉnh trị lòng sông để đảm bảo tàu có tải trọng tối thiểu 30 tấn lưu thông được. Đặc biệt quan tâm đến công tác chống sạt lở bờ sông.

c. Huyện, thị xã, thành phố quản lý: (30 tuyến, dài 352,4km)
Các kênh này thuộc kênh cấp V đến kênh cấp VI. Từ nay đến 2020 ngoài việc nạo vét, chỉnh trị lòng sông để đảm bảo tàu có tải trọng tối thiểu 10 tấn lưu thông được, các tuyến đường thủy do huyện quản lý còn có nhiệm vụ quan trong là đảm bảo phục vụ cho nông nghiệp.
d. Quy hoạch hệ thống cảng 

- Cảng Hậu Giang: Diện tích 5.0 ha; chiều dài bến: 50-100m; công suất  dự kiến 2 - 2.5Triệu Tấn/năm; Cỡ tàu : 10-20 ngàn DWT.
- Cảng Vị Thanh: Diện tích : 3.0 ha; chiều dài bến 50-100m; công suất dự kiến 500.000 DWT/năm; 

- Cảng Ngã Bảy (Phụng Hiệp cũ): Diện tích khu đất: 3.0 ha; chiều dài bến: 50-100m; công suất dự kiến 1000 DWT/năm.
- Hệ thống bến tàu: Gồm các bến tàu phục vụ khách đi các tuyến đường thủy, bến vật liệu xây dựng, bến khách ngang sông.

7. Hệ thống bến bãi:
Hệ thống các bến bãi đậu xe cở sở được xem là cơ sở để hình thành và phát triển một hệ thống bến bãi ổn định lâu dài góp phần đảm bảo cho mạng giao thông tỉnh hoạt động thuận lợi, hiệu quả. Tổng diện tích bến bãi khoảng 62.3 ha, chiếm khoảng 5.3% đất giao thông của tỉnh và bao gồm các bến xe khách và bến xe tải được bố trí ở tất cả các huyện, thị xã, thành phố.s

II. Kế hoạch phát triển giao thông vận tải đến năm 2020, định hướng đến năm 2030:

1. Kế hoạch đầu tư:

a) Giai đoạn năm 2013 - 2015:

* Hệ thống Quốc lộ: Nâng cấp mở rộng tuyến QL.1 (đoạn từ ranh Cần Thơ đến TX Ngã Bảy) với chiều dài 27,5km đạt tiêu chuẩn đường cấp II đồng bằng, kinh phí khoảng 1.580 tỷ đồng

* Các tuyến đường tỉnh:


- ĐT.925B: xây dựng mới đoạn từ xã Đông Phước đến xã Tân Long dài 3km, kinh phí khoảng 36 tỷ đồng;
- ĐT.925C: xây dựng mới đoạn từ Đông Phước đến QL1 dài 5,1km,  kinh phí khoảng 75 tỷ đồng.

- ĐT.927: nâng cấp, mở rộng đoạn từ Phụng hiệp đến QL61 (Vĩnh Tường) dài 17,3km, kinh phí khoảng 560 tỷ đồng.
- ĐT.931B: nâng cấp, mở rộng đoạn từ cầu Ba liên đến 14.000 dài 9Km, kinh phí khoảng 144,6 tỷ đồng.

* Đường thủy:

Nạo vét kênh Xáng Xà No (đoạn từ khu hành chính UBND tỉnh đến cầu Cái Tư), nạo vét kênh Quản Lộ - Phụng Hiệp, chỉnh trị luồng tàu của tuyến kênh Trực Thăng. 
* Hệ thống bến-bãi:

Xây dựng mới Bến xe thị xã Ngã Bảy
b) Giai đoạn năm 2015 - 2020:

* Hệ thống Quốc lộ:

- Nâng cấp mở rộng tuyến QL.61B từ ngã ba Vĩnh Tường đến thị trấn Long Mỹ dài 8km tối thiểu đạt tiêu chuẩn cấp III đồng bằng; đoạn còn lại đến cầu Trà Ban dài 6,4km đạt tối thiểu tiêu chuẩn cấp IV đồng bằng. Kinh phí khoảng 450 tỷ đồng
- Tuyến đường nối Vị Thanh - Cần Thơ với chiều dài 37 km: hoàn thiện theo dự án đường cấp III đồng bằng, 4 làn xe, kinh phí khoảng 3.900 tỷ đồng.

- Quốc lộ 61 (từ Cái Tắc đến cầu Cái Tư) dài 52 km: hoàn thiện nâng cấp tối thiểu đạt tiêu chuẩn đường cấp III đồng bằng, 2 làn xe, kinh phí khoảng 623 tỷ đồng.

- Đường Nam Sông Hậu, đường Quản Lộ - Phụng Hiệp: dài 26,3 km hoàn thiện xây dựng đạt tiêu chuẩn cấp III đồng bằng, 2 làn xe, kinh phí khoảng 353 tỷ đồng


* Đối với tuyến đường tỉnh:
- ĐT.926B: xây dựng mới đoạn từ đường Vị Thanh - Cần Thơ đến QL.61 dài 11,2Km, kinh phí  khoảng 211 tỷ đồng.  

- ĐT.927C: Xây dựng mới đoạn từ Ngã Bảy đến đường Nam Sông Hậu dài 13,6Km, kinh phí khoảng 720 tỷ đồng. 
- ĐT.930: nâng cấp, mở rộng đoạn từ thị trấn Long Mỹ đến ranh Kiên Giang dài 28,7Km, kinh phí khoảng 480 tỷ đồng

- ĐT.930B: xây dựng mới đoạn từ QL.61B đến xã Thuận Hòa dài 10Km, kinh phí khoảng 161 tỷ đồng. 

- ĐT.931: xây dựng mới đoạn từ đường Vị Thanh – Cần Thơ đến cầu Xẻo Vẹt dài 20,3Km, kinh phí khoảng 256 tỷ đồng.
- ĐT.927B: xây dựng mới đoạn từ ĐT.931B đến ĐT.982B dài 20,6Km. Kimh phí khoảng 234 tỷ đồng.

- ĐT.928B: nâng cấp, mở rộng đoạn từ QL61B đến xã Phương Phú dài 24Km, kinh phí khoảng  134 tỷ đồng.

- ĐT.925B: xây dựng mới đoạn từ Ngã Sáu đến Kinh Cùng dài 24,6Km, kinh phí khoảng 260,9 tỷ đồng. 
- Ngoài ra còn xây dựng một số cầu lớn như: Cầu Tân Phước Hưng, cầu Lái Hiếu và cầu Xẻo Vẹt với tổng kinh phí khoảng 280 tỷ đồng.                                           
* Đối với tuyến đường huyện:
Cải tạo, nâng cấp, xây mới 24 tuyến đường huyện: ĐH.1, ĐH.3÷ĐH.5, ĐH.7, ĐH.9÷ĐH.11, ĐH.13÷ĐH.15, ĐH.17÷ĐH.20, ĐH.22, ĐH.23B, ĐH.25÷ĐH.28, ĐH.31÷ĐH.35, ĐH.39, ĐH.42÷ĐH.44 với tổng chiều dài 217,75km, kinh phí khoảng 5.404 tỷ đồng.
* Đường thủy:

- Xây dựng một số hạng mục cảng Vị Thanh, cảng Hậu Giang, cảng Ngã Bảy.

- Xây dựng bến tàu khách tại các thị trấn.

- Nạo vét-chỉnh trị luồng tàu của một số tuyến kênh chính như: Nàng Mau, Xáng Mới, KH9, Lái Hiếu... 

* Hệ thống bến-bãi:

- Xây dựng mới Bến xe Vị Thanh.
- Xây dựng bến kỹ thuật dành riêng cho xe buýt ở thành phố Vị Thanh.
- Xây dựng bến tàu khách tại thành phố Vị Thanh.
- Xây dựng một số kho chứa trung chuyển hàng hóa ở cảng ….
- Tiếp tục cải tạo, nâng cấp, xây mới một số hạng các bến xe phía Đông thành phố Vị Thanh; bến xe Mái Dầm, bến xe Tân Phú Thạnh, bến xe Cây Dương, bến xe Kinh Cùng, bến xe Long Mỹ…

c. Giai đoạn năm 2020 - 2030:

- Thỏa mãn được nhu cầu vận tải và dịch vụ vận tải của tỉnh với chất lượng cao, nhanh chóng, êm thuận, an toàn; kết nối được với các phương thức vận tải khác, nhất là tại các bến, bãi chuyển tải hành khách đường dài với vận tải hành khách đô thị.

- Hoàn thiện và cơ bản hiện đại hóa mạng lưới kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, tiếp tục nâng cấp, mở rộng xây dựng các đoạn tuyến, đường tỉnh, đường huyện, đường đô thị và các trục đường vành đai.

- Đến năm 2030, hệ thống đường tỉnh của tỉnh Hậu Giang cơ bản đạt tiêu chuẩn đường cấp IV đồng bằng, mặt đường láng nhựa hoặc BT nhựa, cao độ thiết kế bằng cao độ mạng lưới đường quốc lộ để đảm bảo điều kiện chống lũ:


+ Nền đường 9m


+ Mặt đường BT nhựa 7m + 0,5mx2bên = 8m


+ Lề không gia cố mỗi bên 0,5m x 2 bên


+ Tải trọng trục xe: 10T


+ Tải trọng cầu: HL-93 (đối với một số tuyến đường tỉnh có lưu lượng thấp có thể xem xét triết giảm tải trọng thiết kế còn 0.65HL-93).

- Đến năm 2030, mạng lưới đường huyện đều đạt tiêu chuẩn đường cấp VI đến cấp V được cứng hóa với kết cấu mặt đường láng nhựa hoặc BT xi măng rộng 3,5m trở lên. đồng thời tiếp tục cải tạo nâng cấp mở rộng những tuyến quan trọng, các tuyến đường trục chính ở một số tuyến đường đáp ứng theo yêu cầu kỹ thuật đường loại A - giao thông nông thôn trở lên. 


+ Nền đường 7,5m


+ Mặt đường láng nhựa 5,5m + 0,5mx2bên = 6,5m


+ Lề không gia cố mỗi bên 0,5m x 2 bên


+ Tải trọng trục xe: 10T


+ Tải trọng cầu: (0.5÷0.65)HL-93
- Đến năm 2030, mạng lưới giao thông nông thôn của tỉnh Hậu Giang được cứng hóa với kết cấu mặt đường láng nhựa hoặc BT xi măng rộng (2,5-3,5)m. các tuyến đường trục chính ở một số tuyến đường được nâng cấp mở rộng đáp ứng theo yêu cầu kỹ thuật đường loại A, B - giao thông nông thôn mới.


2. Tổng mức đầu tư cho từng giai đoạn: 
	STT
	HẠNG MỤC
	ĐƠN 
VỊ
	SỐ LƯỢNG
	KINH PHÍ  ƯỚC TÍNH CÁC GIAI ĐOẠN PHÂN KỲ XÂY DỰNG  
(Tỷ đồng)

	
	
	
	
	2013 - 2015
	2013 - 2020
	2021- 2030
	TỔNG CỘNG 

	A
	PHẦN XÂY LẮP
	 
	 
	    4.700 
	    15.071 
	    7.308 
	     26.780 

	A.1
	HỆ THỐNG GT ĐƯỜNG BỘ
	 
	 
	    4.400 
	    14.141 
	    6.968 
	     25.510 

	I
	Do trung ương quản lý
	Km
	158
	1.580 
	5.326 
	1.952 
	8.858 

	1
	Các tuyến quốc lộ hiện hữu
	Km
	       27,5 
	     1.580 
	 
	 
	        1.580 

	2
	Các tuyến quốc lộ nâng cấp, mở rộng
	Km
	       131 
	 
	       5.326 
	     1.952 
	        7.278 

	II
	Do địa phương quản lý
	 
	 
	2.820 
	8.815 
	5.016 
	16.652 

	1
	Đường tỉnh giai đoạn 1
	Km
	       34,4 
	        816 
	 
	          -   
	           816 

	 
	Đường tỉnh giai đoạn 2
	Km
	     152,8 
	 
	       2.741 
	 
	        2.741 

	 
	Đường tỉnh còn lại
	Km
	     164,8 
	 
	 
	     3.624 
	        3.624 

	2
	Đường huyện
	Km
	       218 
	     1.954 
	       5.404 
	 
	        7.359 

	 
	Đường huyện còn lại
	Km
	       109 
	 
	 
	     1.232 
	        1.232 

	3
	Hệ thống Bến - Bãi - kho hàng
	 
	 
	          50 
	         670 
	        160 
	           880 

	A.2
	HỆ THỐNG GT ĐƯỜNG THỦY
	 
	 
	       300 
	         930 
	       340 
	       1.270 

	I
	Do trung ương quản lý
	 
	 
	0
	20
	10
	30

	1
	Cải tạo luồng, thiết bị cảnh báo và nâng cao năng lực quản lý
	Km
	         96 
	 
	           20 
	         10 
	            30 

	II
	Do địa phương quản lý
	 
	 
	300
	910
	330
	1240

	1
	Cảng tổng hợp, chuyên dùng vả Bến tàu 
	Cảng-Bến
	         24 
	        280 
	         840 
	        300 
	        1.140 

	2
	Cải tạo luồng, thiết bị cảnh báo và nâng cao năng lực quản lý
	Km
	       548 
	          20 
	           70 
	         30 
	           100 

	B
	GIẢI PHÓNG MẶT BẰNG
	 
	 
	         35 
	      1.240 
	       470 
	       1.710 

	C
	CHI PHÍ KHÁC
	 
	 
	       890 
	      2.310 
	       520 
	       2.830 

	Tổng cộng (A+B+C):
	 
	 
	    5.625 
	    18.621 
	    8.298 
	     26.920 

	Tỉ lệ 
	 
	 % 
	     17,6 
	       56,3 
	     27,3 
	         100 



III. Một số giải pháp thực hiện đề án:
Để thực hiện được mục tiêu Đề án Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông, cần có những giải pháp cụ thể và đồng bộ như sau:


1. Về quy hoạch:

- Thực hiện tốt việc quản lý quy hoạch, sử dụng đất, giải tỏa lấn chiếm đất dành cho đường bộ và các tuyến đường theo phân cấp quản lý.


- Căn cứ vào quy định, phân cấp quản lý các tuyến đường, các ngành, huyện tổ chức cắm mốc lộ giới các tuyến đường quốc lộ, tỉnh lộ, đường GTNT đã có dự án;


- Các cấp, các ngành liên quan đến hệ thống hạ tầng kỹ thuật (như cấp thoát nước, thông tin liên lạc, điện lực...) cần phải có kế hoạch cụ thể trên cơ sở Đề án Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông để phối hợp thực hiện, tránh tình trạng đầu tư không đồng bộ, kém hiệu quả và gây lãng phí.


2. Về nguồn vốn đầu tư:

- Ưu tiên tập trung đầu tư từ nguồn vốn ngân sách Nhà nước cho các dự án giao thông quan trọng, cấp thiết;


- Tăng cường thu hút đầu tư từ nhiều nguồn, kêu gọi các nhà đầu tư, các doanh nghiệp bỏ vốn xây dựng hạ tầng giao thông, thực hiện đầu tư bằng các hình thức BT, BOT, PPP (nhà nước doanh nghiệp cùng thực hiện) và các nguồn hợp pháp khác... huy động đóng góp của các tổ chức, doanh nghiệp trong và ngoài nước; lồng ghép các chương trình mục tiêu quốc gia để phát triển hạ tầng giao thông;


- Đề nghị Trung ương ưu tiên bố trí nguồn vốn trái phiếu Chính phủ, nguồn vượt thu hàng năm, nguồn vốn ODA, BOT, BT, PPP, WB... kêu gọi các nguồn vốn hỗ trợ có mục tiêu để đầu tư cho các dự án giao thông trọng điểm, kinh phí đầu tư lớn;


- Ưu tiên bố trí nguồn vốn cho các dự án đường vào trung tâm xã đang triển khai, đã có chủ trương đầu tư. Tiếp tục đầu tư đối với những xã chưa có dự án, đảm bảo đến năm 2015 tất cả các xã trên địa bàn tỉnh đều có đường ô tô vào trung tâm xã 2 mùa mưa nắng.


- Lồng ghép các chương trình mục tiêu quốc gia, nông thôn mới… tập trung nguồn vốn xây dựng các tuyến đường đến trung tâm các xã tối thiểu xe máy đi lại được

- Hàng năm xây dựng kế hoạch, bố trí vốn để thực hiện công tác cắm mốc quy hoạch.


3. Về cơ chế chính sách:

- Ban hành các cơ chế, chính sách phù hợp, tạo môi trường đầu tư thuận lợi, nhằm thu hút tối đa nguồn vốn để thực hiện đề án.


- Ban hành các quy chế, cơ chế nhằm đảm bảo hiệu lực quản lý Nhà nước trên các lĩnh vực, quản lý quy hoạch, kế hoạch, quản lý vốn đầu tư và quản lý chất lượng công trình xây dựng.


- Khuyến khích các thành phần kinh tế có đủ điều kiện đầu tư xây dựng các dự án.


4. Giải pháp kỹ thuật:

- Chú trọng đầu tư và ứng dụng tiến bộ khoa học công nghệ trong toàn bộ các lĩnh vực khảo sát, tư vấn thiết kế để nâng cao chất lượng của sản phẩm tư vấn và kéo dài tuổi thọ công trình.


- Ứng dụng khoa học kỹ thuật vào trong thi công công trình nhằm nâng cao chất lượng, rút ngắn tiến độ công trình và đảm bảo cảnh quan môi trường.

- Phổ biến và ứng dụng các giải pháp KHKT và công nghệ để áp dụng các tiến bộ KHKT vào xây dựng để giảm vốn đầu tư, tận dụng tối đa nguyên vật liệu và nhân lực tại chỗ của địa phương. Tuỳ thuộc đặc điểm từng vùng để lựa chọn kết cấu phù hợp.

- GTNT ưu tiên sử dụng mặt đường BTXM. Thí điểm áp dụng loại vật liệu mới giá thành giảm đối với đường GTNT.

5. Giải pháp về quản lý:

- Quản lý duy tu: Xây dựng hệ thống giao thông đường bộ phải gắn với việc quản lý duy tu, bảo trì đường bộ để nâng cao tuổi thọ các tuyến đường sau khi đưa vào sử dụng.


- Quản lý dự án: Lựa chọn chủ đầu tư có đủ năng lực để quản lý dự án, đảm bảo chất lượng công trình; có các biện pháp hữu hiệu để chống thất thoát, lãng phí trong xây dựng cơ bản; Tập trung chỉ đạo, có sự phối hợp đồng bộ giữa các cấp, các ngành, chính quyền các cấp trong công tác GPMB, đẩy nhanh tiến độ dự án;


- Quản lý chất lượng: Tăng cường và nâng cao một bước về công tác quản lý chất lượng công trình xây dựng. Kiện toàn bộ máy và phương pháp quản lý để các cấp, các ngành, các cơ quan quản lý chuyên ngành, các chủ đầu tư xây dựng công trình quản lý và kiểm soát được chất lượng công trình trong suốt quá trình thực hiện dự án từ giai đoạn chuẩn bị đầu tư, thực hiện đầu tư, đến khai thác sử dụng công trình.


6. Giải pháp phát triển nguồn nhân lực:

- Đào tạo cán bộ làm công tác giao thông đáp ứng được các yêu cầu về quản lý nhà nước về GTVT, quản lý duy tu, quản lý xây dựng.


- Đào tạo, tuyển dụng, bố trí cán bộ có năng lực chuyên môn vào các lĩnh vực chuyên ngành.


- Có các chính sách thu hút và tạo điều kiện thuận lợi cho các cán bộ chuyên ngành giao thông vận tải về công tác tại địa phương.


7. Giải pháp về tuyên truyền và đảm bảo an toàn giao thông

- Tăng cường công tác tuyên truyền phổ biến giáo dục về luật giao thông đường bộ, trật tự ATGT, bảo vệ KCHTGT… qua các phương tiện thông tin đại chúng; xây dựng các nội dung, chương trình, phóng sự… phổ biến các quy định pháp luật về giao thông. Mở các đợt tuyên truyền sâu rộng phù hợp với từng đối tượng vùng miền như: tập huấn, hội thảo, các cuộc thi tìm hiểu pháp luật về luật GTĐB, trật tự ATGT, bảo vệ KCHTGT. Huy động sự vào cuộc của các tổ chức chính trị xã hội, tổ chức đoàn thể, các doanh nghiệp trên địa bàn tham gia các hoạt động tuyên truyền để nâng cao ý thức khi tham gia giao thông.


- Hoàn thiện hệ thống văn bản, kiện toàn tổ chức quản lý an toàn giao thông.


- Phát triển hệ thống kết cấu hạ tầng giao thông gắn với bảo vệ công trình giao thông, hành lang an toàn đường bộ và đảm bảo an toàn giao thông trong quá trình thi công công trình và phải được cơ quan có thẩm quyền phê duyệt.


- Tăng cường công tác cứu hộ, cứu nạn để giảm thiểu thiệt hại do tai nạn giao thông gây ra.

IV. Tổ chức Thực hiện:
1. Sở Giao thông vận tải chịu trách nhiệm trước UBND tỉnh về quản lý và tổ chức thực hiện Đề án Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông tỉnh Hậu Giang đến năm  2020, định hướng đến năm 2030 và thực hiện những nhiệm vụ sau:

· Định kỳ tổ chức rà soát và đề xuất trình UBND tỉnh xem xét, quyết định đầu tư các dự án cụ thể phù hợp với Quy hoạch phát triển giao thông trên địa bàn và đề án này theo đúng Quy chế Quản lý đầu tư và xây dựng hiện hành.

· Phối hợp với các ngành và địa phương có liên quan quản lý công tác phát triển Giao thông vận tải của các huyện, thị xã, thành phố theo đúng Quy hoạch và đề án này này.

· Trong quá trình thực hiện, nếu có những vấn đề trong đề án không còn phù hợp thì đề xuất trình UBND tỉnh xem xét điều chỉnh, bổ sung theo định hướng phát triển.


2. Sở Kế hoạch & Đầu tư, Sở Tài chính phối hợp các ngành chức năng nghiên cứu và xây dựng cơ chế, chính sách tạo nguồn vốn đầu tư phát triển cơ sở hạ tầng, phương tiện vận tải, xây dựng các thành phần kinh tế phục vụ phát triển ngành Giao thông vận tải tỉnh; Tham mưu cho Ủy ban nhân dân tỉnh bố trí kinh phí hợp lý cho từng giai đoạn, từng dự án theo đề án này.
3. Chủ tịch UBND các huyện, thị xã, thành phố phối hợp ngành chức năng căn cứ đề án này theo chức năng, nhiệm vụ, chủ động tổ chức thực hiện các nhiệm vụ của đơn vị, địa phương mình, chỉ đạo, điều hành đảm bảo thực hiện theo quy định

4. Chánh văn phòng UBND tỉnh, các Giám đốc Sở, thủ trưởng cơ quan Ban, ngành tỉnh, Chủ tịch UBND các huyện, thị xã, thành phố chịu trách nhiệm thi hành đề án này kể từ ngày ký./.


  Nơi nhận:                                                                                    
   - Bộ GTVT;

   - TT: TU; HĐND; UBND tỉnh;    


   - UBMTTQ và các Đoàn thể tỉnh;

   - Sở, ban, ngành tỉnh;

   - UBND huyện, thị xã, thành phố;

   - Lưu: VT, TH.                        
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